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1- Hocam, isterseniz ilk olarak Salahaddin Eyyiibi’yi tammakla baslayalim. Salahaddin
nasil bir diinyaya gozlerini acti ve nasil bir aileye mensuptu?

Salahaddin, Dogu Akdeniz tarihindeki 6zel bir donemde gozlerini diinyaya agti: Haclilar
Cag1. Bu doneme Haglilar Cag1 demeyi abartili bulmuyorum zira Dogu Akdeniz’in ilgili
doneminde en baskin konu her agidan Haglilar. Oncelikle Haglilarm “kutsal topraklar” ya da
“outremer” olarak nitelendirdikleri bu cografyaya gelme sebeplerine géz atmamiz gerekiyor.
Bu seferler genel tarih anlatisinda ekseriyetle Celermont Konsili ile bagdastirilir. Ancak
Avrupa i¢in Clermont bir baslangigtan 6te sonugtur.

Kudiis’e uzanan bir sefer hayali basta papalik olmak tizere bircok Avrupa devletinin uzun
siireli bir hayaliydi. Ornegin VII. Gregorius, Toskana diisesi Mathilde’ye bir mektup yazarak
“denizasirt” iilkelerdeki Hristiyanlara yardim gotiirme planlarindan bahseder. Tek 6rnek bu
da degil. Ancak papaligin bu uzun vadeli planini hayata gegiren II. Urbanus olmustur. Onun
konsildeki konugsmasini kesin olarak bilmiyoruz. Bazi katilimcilarin aktarimlari olsa dahi
bunlar hem yazanlarin hem de yazilan donemlerin siyasal motivasyonlariyla stsleniyor.
Ancak papaliktan cesitli kontluklara konsilin igerigine dair gonderilen mektuplar var. Aslinda
bunlar da bir nevi Hagli ¢agrisi niteliginde. Burada topyekiin bir sefer olusturmak i¢in
kullanilan argiimanlar neredeyse her zaman “Dogulu barbarlarin burada bulunan kiliseleri
yakip yiktig1” lizerine. Burada papaligin Dogulu barbarlar olarak andig1 esas grup Tiirkler
olsa gerek. Zira Tiirk fetihlerinin, Dogu Hristiyanlik sahasina ulagsmasiyla beraber siyasal
durum degismis, 1073 senesinde Atsiz’in Kudiis’ii fethiyle beraber yepyeni bir donem
baglamisti.

Atsiz elbette buray1 Hristiyanlardan almamisti, ancak Kudiis’iin Tiirk hakimiyetine girmesi
yerel Hristiyanlarin hafizasina farkli bir sekilde islemistir. Zira hem papaligin
mektuplarindan, hem de burada yazilan kaynaklardan rahatlikla anliyoruz ki Tiirk donemi
politikalari, Fatimi déneminden farkl1 gelismistir. Iste Celermont bdyle bir motivasyon
iizerine topland1 ve burada kabul edilen ilkeler sonucu kurulan ordular, istanbul {izerinden
Toroslari, el-Nuseyriye ve Nur daglarini asarak Urfa’dan Antakya’ya ve Kudiis’e uzanan
topraklarda kendi devletlerini kurdular. Burada sadece yeni devletler degil, ayn1 zamanda
Avrupa modeline dayali yeni bir hukuk sistemi, yeni bir devlet yonetim mekanizmasi da
kuruldu. Iste Salahaddin Eyyiibi tiim bu gelismelerin ortasinda Haglilarin bu topraklara hakim
olmasindan heniiz 50 sene dahi gegmemisken Tekrit kentinde diinyaya geldi.

Saldhaddin’in ailevi kokenlerine dair elimizde ¢ok derin bir soy agaci yok. Her ne kadar bazi
soy agaclar1 onu Emevi halifesi Mervan ile akraba gostermeye c¢alissa da bunlar tamamiyla
marjinal ve gelenek iiretmeye yonelik iddialar. Kaynaklarin bize sundugu en 6nemli bilgi
onun 1120’11 yillarda Tekrit kentine vali olarak atanan Sadi’nin ogullarindan Necmeddin
Eyylib’un ¢cocugu oldugudur. Ancak ailenin kariyeri Salahaddin’in dogumundan sonra
Tekrit’de devam etmemistir. Sadi’nin 6liimiine miiteakiben Tekrit idaresi Necmeddin
Eyylib’a gecmis olsa da Eyytib’un kardesi Esediiddin Sirkuh karistig1 bir olay sirasinda sehrin
iktalarinin sahibi Bihruz’un bir adamini 6ldiiriince aile sehri terk etmek zorunda kalirlar.
Ancak burada aslinda onlarin yiikselisinin kapisi da agilmis olur. Zira bu olay sonucunda aile



Zengi tarafindan himaye edilir ve asil yiikselisleri boylelikle baslar. Zira Salahaddin dahil
ailenin tiim liyeleri bu sirada kritik gorevler listlenmislerdir. Saldhaddin’in boyle bir diinyaya
gdzlerini agip tiim bu Hagli-Islom miicadelelerinin ortasinda biiyiidiigiinii gayet iyi biliyoruz.
Zengi himayesinde olmasi da onun diinya tahayytile elbette bir¢ok sey katmis olmali.

2- Hiristiyanlar Kudiis’ii ele gecirdiklerinde burada blyuk bir katliam yapmslarda.
Saldhaddin Eyyubi ele gecirdigindeyse daha ilimh bir politika izledi. Bir intikam alma
yoluna gitmedi. Ha¢h ordulariin hatiri sayilir bir kismunin belli bir disipline tabi
profesyonel askerler olmadigini ve motivasyonlarindaki baskin unsurun da din
olmadigim diisiiniirsek, bu iki farkh “fetih” tarzimi nasil yorumlayabiliriz?

Aslinda Haglilarinin esas motivasyonlarinin din olup olmadig1 Avrupa akademisinde yeniden
giindeme gelmis bir konu. Seferlere katilan liderlerin ne kadarinin geri dondiigii ve ne
kadariin gitmeden 6nce mallarini giivenceye aldigina dair kayitlar {izerinden yeni yorumlar
yapiliyor. Ancak motivasyon her ne olursa olsun belli bir miktarda Hagli liderleri buradaki
topraklar1 kendi dini emanetleri addederek kalmay1 yeglediler. Salahaddin’in Kudiis fethi
konusunda kaynaklar muhtelif. Bu kaynaklar arasinda 6zellikle Imadeddin, Kudiis
onlerindeki pazarlig1 ayrintili anlatir. Salahaddin ilk basta Kudiis’e fetih yoluyla girmek
istedigini ve Franklar 88 sene 6nce Kudiis’e nasil girdilerse ayni sekilde girecegini sOyler
ancak Ibelin hakimi Balian ile yaptiklar1 gériismeler sonrasinda sehri baris yoluyla almaya
karar verir.

Sehri ele gecirdiginde ise bir¢ok esir ele gecirmis olmasina ragmen bunlarin ¢ok biiytik bir
kismin1 kendi ve yakinlarinin zekati niyetine bagislar. Buradaki barig¢il motivasyonun
aslinda Hagli-Isldm diinyasindaki naif iliskilere bagislayabiliriz. Her seyden dnce
Saldhaddin’in Haglilar lizerine yiirtittiigii cihat heniiz bitmemisti ve bu naif iligkiler
vasitastyla ilerleyen siirecte taraftar bulmayi amagliyordu. Ote taraftan iistlendigi “kutsal
savas” misyonu onun keyfe keder hareket etmesini de dnliiyordu. Uzerinde hilafetten tutun



diger Islam devletlerine kadar yogun bir kamuoyu baskis1 bulunmaktayd:. Esasen onu Kudiis
konusunda acele ettiren sebeplerden biri de bu baskiydi.

Chronica Majora’a gore Hittin’de Salahaddin Eyyibi ve Guy de Lusignan’in Carpismast

3- Saldhaddin Eyyubi hakkinda yapilmis cahsmalar umumiyetle karadaki faaliyetleri
ile alakal. Deniz ise daha ikinci planda kalmis gozikuyor. “Salahaddin’in Gemileri”

adhl cahismanizla bu kismin aydinlatilmasi adina literatiire mihim bir eser biraktimz.
Sizi bu yonde ¢alismaya iten sey neydi?

Oncelikle Salahaddin’i mitlestiren unsurlar1 gdrmemiz gerek burada. O Hittin’in
boynuzlarinin muzafferi ve her seyden 6te Kudiis’iin fatihi. Esas adi Yusuf b. Eyytb, Islam
diinyas1 onu Salahaddin adiyla taniyor, 6te yandan bu adin bozulmus bir formu olan Saladin
ise Avrupa’da bambagka bir mitoloji liretmis. Bu mitlestirme giiniimiize degin siiregelen
bircok sehir efsanesini doguruyor. Bu efsaneler sadece Salahaddin’in hayatiyla sinirli degil.
Ornek vermek gerekirse 1. Diinya Savasi sirasinda bir Ingiliz generalinin Salahaddin’in
mezarini tekmeleyip “kalk Salahaddin, biz geri geldik™ dedigi gibi gergek dis1 mitler de
iiretilmistir. Yani Saldhaddin gerek Islam, gerekse Avrupa toplumu igin farkli minvallerde
mitlesmis bir karakter.

Ote yandan bu mitlestirmenin igerisinde Saldhaddin’in denizlerdeki rolii yok. Konuya ilk
olarak “Akdeniz medeniyeti” agisindan bakmamiz gerekiyor. Zira Akdeniz bir su kiitlesinden
cok daha fazlasi. Bir medeniyet, bir yol ve bir toplumsal iletisim bi¢cimi. Akdeniz’e bdyle
bakinca ve Salahaddin’in hakim oldugu toprak biitlinlinii inceledigimizde Akdeniz
medeniyetinin bir parcasi oldugunu gorebiliriz. Zira Akdeniz, hinterlandindan bagimsiz
diisiiniilemez ve bu hinterlant bazi ddnemlerde Suriye i¢lerine kadar kendisini gosterir. Iste
bu noktada mekan olgusu ile karsilasiyoruz.

Salahaddin, Akdeniz medeniyetinin mekéana miras biraktigi bircok hususu devraldi.
Bunlardan biri de denizciliktir. Salahaddin’in iktidarinin Misir merkezli oldugunu goz
ontinde bulundurursak alinan mirasin da bu minvalde “denizci” oldugunu sdylememiz
gerekir. Ancak biraz evvel bahsettigimiz {izere onun Kudiis fatihi olusu ve Hacllar iizerinde
yarattig1 tahribat Salahaddin imajin1 bambaska sekilde gelistirmis.



Benim Salahaddin devri denizciligine adim atmami saglayan husus aslinda Saldhaddin’den
ziyade denizcilik motivasyonum oldu. Islim denizciligi ¢alisma niyetiyle girdigim bu yolda
Salahaddin donemine dair diinya literatiiriinde neredeyse hi¢bir miistakil ¢alismanin
olmadigini gérdiim. Yapilan 1-2 ¢alisma olmasina ragmen kapsamlari oldukca dardi. Ancak
Salahaddin devri deniz kuvvetleri bu kadar dar kapsamda anlasilamayacak bir mesele. Beni
motive eden ilk unsur buydu. ikinci olarak Hagli-islam miicadeleleri tarihinde de genel bir
odak ekseni problemi oldugunu fark ettim: Deniz savaslari.

Evet bircok tarih¢i Outremer sahillerinin Haglilar tarafindan deniz giiciliyle ele gegirildiginden
bahsediyor, ancak burada deniz giiciiniin ne kadar kritik oldugu her defasinda atlaniyor. Bu
calismayla ortaya koymaya calistigimiz bir diger husus da iste tam olarak bu. Hagli-islam
miicadelelerini anlamak istiyorsak, denizde, sahil muhafazada yasanan gelismeleri tam olarak
anlamak ve bunun mekanla iliskisini gozler 6niine sermek durumundayiz. Iste metnin
olusumunda esas motivasyon bunlar.

14. Yiizyilda Bir Fransiz El Yazmasinda Resmedilmis, Salahaddin’in Birlikleri

4- Kitabimizda Eyy0bi deniciliginin Tolunogullari, Ihsidiler ve Fatimilerin mirasi
oldugunu, Fatimiler kadar olmasa da EyyUbilerin de denizciliginin kurumsal bir yapisi
oldugunu belirtiyorsunuz. Denizciligin bu kadar erken bir tarihte kurumsal bir
haviyetinin olmasi alisilageldik bir durum muydu? Bu donem insanlarimin denize ve
denizcilige bakisi ne sekildeydi?

Benim anlayisima gore denizcilik bir siire¢ meselesi. Denizciligi higbir devletin, milletin ya
da dinin tekil mirasina baglayamam. Bu aslinda tiim bilim dallar1 i¢in gecerli. Denizcilik de
aslinda bir bilim tiirii. Bir geminin yapimindan onun seyr-0 sefer edebilmesine kadar gesitli
merhaleler var. Kitapta tam da bu yiizden ¢ok kisa bir denizcilik tarihi 6zeti var. Bu 6zet
Nil’de ilk gemilerin ortaya ¢ikmasindan Saldhaddin devrine kadar geliyor. Bu 6zeti de
vermemin sebebi, denizcilik mirasinin asil aktaricisi olarak mekani gormem. Mekéan bize
gdéremedigimiz ¢ok seyi soyliiyor. Iste bu sebeple bu mirasin diger aktaricilari olan
Tolunogullari, Thsidiler ve Fatimilerden de bahsettik.



Denizciligin kurumsallagma meselesine deginecek olursak, bunun modern manada bir kurum
oldugu iddiasinda elbette bulunamayiz. Ancak islemekte olan sistem ortacag tipi devletler
icin oldukc¢a kurumsal. Her seyden 6te Misir’da gemi yapimina uygun agaglarin bulundugu
ormanlar devletlestiriliyor ve buradaki tiim agaglarin donanma insaati i¢in kullanilmasi
saglaniyor. Ote yandan sadece Misir’daki hammadde ile saglikli bir donanmanin insaatinin
zor oldugu bilindiginden italyan Sehir Devletleri ile hammadde anlasmalar1 yapiliyor.

Burada aslinda bir tezat varmis gibi goriilebilir. Zira “kutsal savasta” birbirleri ile zit yonlerde
bulunan devletler konu ticaret olunca anlasma yapmaktan ¢ekinmiyorlar. Papalik bu konuda
Italyan Sehir Devletleri’ne ¢esitli tehditlerde bulunsa da bu anlasmalar belli araliklarla
yenileniyor. Elbette burada cift tarafli bir ihtiya¢ durumu var. Her seyden 6te italyan
Devletleri ellerindeki ihtiyag fazlas1 hammaddeyi pazara sokmus oluyorlar, ayrica bu
anlasmalarda italyanlara 6zellikle Iskenderiye’de biiyiik ticaret serbestligi taniniyor. Giimriik
bedelleri diisiiriilityor, hatta bazen tamamen kaldiriliyor, ticaret merkezleri ve hamamlar
kuruluyor. Eyytbiler ise donanma ihtiyaglarini karsilayacak olan demir, kereste ve zift
ihtiyaglarini karsiliyorlar. Gemi iiretiminde birgok hammaddeye ihtiya¢ duyulsa da esas
gerekenler zaten bunlar. Tiim bu asamalari {ist bir noktadan diizenleyen esas kurum ise
Divanii’l Ustul. Bu, Islam tarihinde denizcilik 6zelinde karsilastigimiz ilk divan. Daha
oncesinde de oldukca kurumsal denizcilik faaliyetleri olsa da sadece bu ise adanmis bir
kurumla karsilasmiyoruz. Daha ¢ok genel harp divanlarinin altinda islem goriiyor denizcilik.
Ama Eyyubiler devrinde tamamen miistakil bir kurum halini altyor. Bu yiizden ciddi bir
kurumsallasmadan bahsedebiliriz.

5- 12. yiizyi1lda Akdeniz’de canh bir deniz trafigi var miydi? Akdeniz devletleri igin
donanma giicu ne ifade ediyordu?

Oncelikle deniz trafigi olgusunu iki temel ihtiya¢ dogrultusunda incelememiz gerekiyor.
Bunlardan bir tanesi ticaret. 12. yiizyilda ticaret aglarinin gayet gii¢lii oldugunu biliyoruz.
Her seyden 6te harp ticareti var, bu meseleye yukarida degindik. Ancak ticaret sadece harp
iizerine kurulu degil elbette. Hint Okyanusu’ndan, Akdeniz’e uzanan bir deniz ticaret hatti
oldugunu gayet iyi biliyoruz. Hatta Eyy{bilerin “sini” adin1 verdikleri gemilerle Hint
Okyanusu’nda ticaret gemileri i¢in giivenlik hizmeti yaptiklarini biliyoruz. Hatta bu hususta
alman vergiye de “siniler vergisi” ad1 veriliyor. Akdeniz’de bu minvalde bir vergi yok. Ancak
ticaret, tim savaslara ragmen akmaya devam ediyor. Burada deniz ticaretinin bu kadar canli
olmasimin temel sebebi Suriye ve Misir deniz hattinda Italyanlara verilen ticari haklar.
Yukarida Misir’a verilen haklardan da kisaca bahsettik.

Ote yandan Suriye’de ¢ok daha 6zerk haklara sahiptiler. Zira Hagllar, Suriye topraklarmni ele
gecirmeye basladiklarinda deniz hattini ele gecirmeksizin bolgede kalici olamayacaklarini
biliyorlard. Iste tam bu yiizden kiyr hattini ele gegirebilmek icin italyan sehir devletlerinden
yardim talebinde bulundular. Bu talepler elbette belli karsiliklarla yapiliyordu ve ele
gecirmeye yardim ettikleri tiim sahil kentlerinde yer yer 6zerklige varan ticari haklar elde
ettiler. Bu durum Akdeniz’in dogu sahillerindeki ticareti canlandirdigi gibi bati sahillerinde
de piyasay1 doniistiirdii. Elbette bu ticaret sadece Miisliimanlar ile Avrupalilar arasinda
degildi, Bizans da bu ticarette 6nemli s6z hakkina sahipti. Tiim bunlarin 15181nda ticari deniz
tasimaciliginin 12. yiizyilda aktif bir sekilde yapildigini gOrebiliriz. Hatta bu durum 13.
ylizyila gelindiginde daha da canlanacak, zira Memliklerin ticarette Eyytbilere oranla ¢ok
yonlii oldugunu soyleyebiliriz.



12. yiizyilin ikinci bir deniz hareketi savaslar. 12. yiizyil Dogu Akdeniz i¢in tam bir savas
donemi. Bir¢ok gii¢ odagi ve devletin bu savaslarda rol aldigin biliyoruz. Ortada beynelmilel
bir savas var. Bu savaglar sadece “dinler” arasinda da cereyan etmiyor. Zira yer yer Haclilarin
kendi aralarinda ya da Miisliimanlarin aralarinda savaslar gerceklesiyor. Ote yandan bazen
kendi ¢ikarini diisiinen liderler karsi tarafa destek verebiliyor. Iste bu savas ortaminda deniz
trafigi de canlanmustir. Ozellikle 3. Hagli seferi sirasinda Avrupa’nin tiim devletleri
gemilerini Akka onlerine topladilar. Akka onlerinde toplanan gemilerin sayisini tahmin
etmek zor, ancak Avrupa’nin en giineyinden en kuzeyine kadar bir¢ok devletin ve kontlugun
donanmalarim Akka énlerine y1gdigini biliyoruz. Hatta imadeddin, Frank gemilerini denizin
iizerine kapatilmig bir pegeye benzetir. Elbette burada abart1 unsurlar1 var. Ancak goriinen o
ki 3. Hacl Seferi Avrupa’dan Dogu Akdeniz’e tahayyiilii gii¢ bir deniz hareketliligi
getirmistir. Bu giigler sefer boyunca belli araliklarla gelmeye devam etmistir.

“Akdeniz Devletleri” ifadesine gelirsek bu aslinda bizim {irettigimiz bir kavram. Dénemin
devletleri kendilerini bir denizin devleti olarak nitelendirmesi pek rastlanilan bir durum degil.
Belki bu konuda tek istisnanin Bizans oldugunu sdyleyebiliriz. O da bu nitelemeyi dogrudan
yapmiyor. Ancak Akdeniz i¢in “i¢ deniz” ve “bizim deniz” gibi nitelendirmeler kullaniyor.
Aslinda bu nitelendirmeler Greklerin antik donemden beri gelen Akdeniz tahayyiilii lizerine
kuruludur. Bu ifade sekli islam diinyasina kadar yayilmistir. Zira biz 15. yiizyila kadar bazi
Miisliiman miierrihlerin Akdeniz’den “Rum Denizi” diye soz ettiklerini biliyoruz. Fakat su
var ki bir devlet kendisini Akdeniz’e ait atfetsin ya da atfetmesin eger Akdeniz hinterlandinin
bir parcasiyla mekan onu bir sekilde denizcilige eklemliyor. Bu biiylik oranda degismez.
Aslinda Eyytbiler bu durum igin gergekten ideal bir 6rnek. Zira Eyyiibi ailesinin ortaya
c¢ikisina ve Salahaddin’in iktidar macerasina bakinca denizcilik ile hi¢bir bagi olmayan bu
adamin Misir mirasina sahip oldugunda dogal olarak denizcilige eklemlendigini goriiyoruz.
Burada aslinda denizci olan her zaman devletler degil, ama mekan bir sekilde doniistiiriiyor.

6- Salahaddin Eyydbi hakim oldugu cografyada varh@m koruyabilmesi ve
kuvvetlendirebilmesi icin deniz glicinuin ne kadar mihim bir rol oynadiginin farkinda
olan bir kumandan. Bu ¢ercevede ne gibi adimlar att1?

Misir’a Eyyubi ailesinden ilk sahip olan kisi Salahaddin degil, amcasi Sirkuh. Sirkih, Ibn
Haldun’un Iber adl1 eserindeki rivayete gore 6liim dosegindeyken Misir yonetimi igin
Sal@haddin’e iki 6giit verir. Bunlardan birincisi surlarin bakimlarini ihmal etmemesi, ikincisi



ise denizcilik faaliyetleri. Bu vasiyetin gergekligi elbette tartigilabilir. Ancak bu bilgi gergek
olsun ya da olmasin bdyle bir vasiyetle Salahaddin’in denizcilige verdigi deger bir dayanak
bulur. Gergekten de Salahaddin yonetimi ele gegirdikten ¢ok kisa bir siire sonra denizcilik
meseleleri ile ilgilenmeye baslar ve kurulan yeni filolar1 denetler. Ote yandan yukarida da
sOziinii ettigimiz denizcilik divanini kurar. Eyy(bi donemi kaynaklarinin zengin oldugunu
sOyleyebilirim. Bu dogrultuda biz baz1 donemlerde Eyyfibi filolarinin kag gemiden
olustugunu dahi biliyoruz. Yani Saldhaddin’in ilk amacinin gemi {iretimi ve bu gemilerin
isleyisini saglayacak bir kurum oldugunu sdyleyebilirim.

Ote yandan sahil giivenlik de burada 6nemli bir mesele. Bu dogrultuda Misir’da Eyy(bi
donemine tarihlenen bir¢ok sahil gézetleme kulesi oldugundan haberdariz. Tabii ki denizcilik
sadece bir seyler insa etmekten ibaret degil. Ornegin personel yetistirmek bu asamada énemli
bir adim. Ancak ilgili donemde bu konuda ¢ok basarili oldugu sdylenemez. Zira Str
kusatmas1 konusunda guzat adi verilen deniz personelinin olduk¢a acemi oldugu goriiliiyor.
Tabii ki bu demek degil ki hi¢ basarili personel yoktu. Aksine, donanmanin bagindaki
Hiisameddin Li’lii’nilin oldukg¢a basarili bir denizci oldugunu ve Akka onlerindeki Hristiyan
donanmalarini senelerce oyaladigini ve hatta yer yer muharebelerde yendigini biliyoruz. Yine
bu durum savasin sonucunu degistirmedi. Kisacas1 Saladhaddin doneminde yapilmasi gereken
bazi1 hususlar yerine getirilirken, bazi hususlarin goz ardi edildigini sdylebiliriz.

Eyyibi Filolarinin Demirledigi Limanlar
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Salahaddin Devrinde Eyytibi Filolarinin Demirledigi Limanlar

7- Salahaddin’in Gemileri nasil bir ¢esitlilik gosteriyordu? Bu donemdeki gemilerin
savas gucu, biiyiikliigii, hareket kabiliyeti vs. hakkinda genel bir gerceve cizebilir
misiniz?

Donemin kaynaklarindan edindigimiz bilgiler 1s1ginda 10 farkli gemi tipinin devlete mahsus
bir sekilde kullanildigini biliyoruz. Bunlardan aktif bir sekilde savas giicii olan gemiler “sini’
idi. Bunlar yaklasik 40 metre uzunlugunda ve 300 tona yakin tagima kapasitesi olan
gemilerdi. Bu gemilerin en belirgin 6zellikleri diisiik bordali olmasi, li¢ adet yelken ve 140
adet kiiregin bulunmasiydi. Donemin kaynaklarindan bu gemilerin gaga seklinde pruva

b



mahmuzlarma sahip olduklarini da biliyoruz. Bu gemiye bazi kaynaklarda “gurab” adi da
verilmekteydi.

Ikinci bir savas giicii ise harraka tipi gemilerdi. Bu gemiler donemin ates giiciinii olusturan
neft piiskiirtebiliyorlardi. Bu islemi neffatun adi verilen bir personel iistleniyordu. Bu
gemilerin “sini”’ye oranla daha nispeten kii¢iik oldugu bilgisine sahibiz. Diger bir savas
gemisi olan taridalar ise aslinda Ortagag’da siklikla kullanilan bir gemi tiirtidiir. Bir savasta
esas onemli gereksinimlerinden birinin at oldugunu varsayarsak, atlarin denizden nakliyesinin
ne kadar 6nemli oldugunu fark ederiz. Tarida bu ihtiyacin karsilanmasi i¢in kullanilan bir
gemi tiiriiydi ve altinda bulunan ahir sistemi ile atlarin nakliyesi saglanmaktaydi. Bu tip
gemilerin arkasinda muhtemelen bir kapak sistemi vardi ve atlar gemiye dogrudan bu
kapaktan biniyorlardi. Bu gemilerin esas sorumlulugu at tagimak oldugundan az sayida insan
bu gemiye biniyordu.

Eyy(ibi doneminde kullanilan en biiyiik gemi tipinin “butsa” adin1 tasidigini biliyoruz. Bu
gemiler donemin kaynaklarinca abartili bir sekilde anlatildigindan tam olarak hakkinda bir
sey soylemek zor ancak yaklasik bin kisi tasidigini tahmin ediyoruz. Yer yer ii¢ katli olan bu
gemilere biiyliklerine atifla kaynaklar “nifs ed-diinya” yani “yarim diinya” adin1 vermektedir.
Nil’de kullanildig1 bilinen usari tipi gemiler ise 6nemli kisilerin nehir iizerinden transfer
edilmesini sagliyordu. Burada taginan dnemli kisi i¢in 6zel bir kamara ve hatta tuvalet dahi
bulundugu kaynaklarda aktarilmaktadir. Eyy(ibi doneminde esas gemiler bunlardi. Bunlar
haricindeki gemiler ise ¢esitli savas gereclerinin tasinmasiyla sorumluydu. Tiim bu gemiler
hakkinda ayrintil1 bilgi i¢in kitaba miiracaat edilebilir.

T.M.P. Duggan Tarafindan Cizilen Sini Tipi Gemi

8- Kitabimizda 656 tane dipnot bulunuyor. Cok sayida kaynak taramasi yapmis ve genis
bir literatirden yararlanmmssiniz. Kitab1 yazma siirecinizi bizimle paylasir misiniz?

Kitabin temel metni 2017 senesinde savundugum “‘Salahaddin Devrinde Akdeniz’de Eyylbi
Deniz Kuvvetleri” baslikli teze dayaniyor. Salahaddin devri ¢alisan bir arastirmaci dogal
olarak hem kaynak hem de arastirma birgok eserle karsilasacaktir. Bu durum biraz da
Saldhaddin’in mitik durumundan kaynaklaniyor. Oldukg¢a genis bir kaynak grubuyla ¢alisma
imkani1 buldum. Bu mevcut durumu yer yer kolaylastiran yer yer ise zorlastiran bir durum



oldu. Zira bunca kaynagin arasinda odagi kaybetmemek ve deniz savaglari hakkinda tutarlt
bir anlat1 sunabilmek en 6nemli meselelerden biriydi. Bu dogrultuda 6ncelikle donemin
kaynaklarini tahlil ederken dikkatli olmak gerekti. Oyle ki bazen Islam tarihi kaynaklari bile
kendi iglerinde celiskili bilgiler verirken Bizans ve Islam kaynaklar da isin icine girince
konunun muhteviyati genisledi. Elbette bu ayn1 zamanda bir avantaj ¢iinkii deniz savaslarina,
gemilere ve tersanelere daha genis bir perspektifte bakmami sagladi.

Arastirma eserler ise konuya bambaska bir perspektif sundu. Tiirkce, Arapga, Ingilizce ve
mubhtelif dillerde Saldhaddin ve donemi iizerine yazilmis sayisiz makale ve kitap bulunuyor.
Ancak konuyu denizcilik ile daraltinca bu kaynaklarin sdyledikleri de bir o kadar azaliyor. Bu
durumda kiiltlesmis oldukc¢a dnemli eserler var. Bunlarin tek odagi denizcilik olmasa da
buradan da birtakim 6nemli yorumlar1 degerlendirme ve yer yer elestirme imkan1 bulduk.
Konu denizcilik olunca Avrupa menseili tarihgilerin Salahaddin’e bakisi aniden degisebiliyor.
Tiim bunlar1 kitap igerisinde yer yer elestirdik. Ancak esasen denize dair bir metin retmek
tiim zorluklara ragmen eger motivasyon varsa ¢ok da eglenceli. Tezin kabul edilmesi
sonrasindaki siiregte Babil Kitap ile ¢aligmaya basladigimizda metni yeniden revize ettik.
Cikarttigimiz birtakim hususlar da oldu. Ayrica okuyucuya yeni bakis agilart sunmak adina
birtakim eklemeler de yaptik ve yeni bir metin iiretilmis oldu. Bu asamada yardimlarim
esirgemeyen Babil Kitap genel yayin yonetmeni Kadir Yilmaz’a da siikranlarimi iletmem
gerek. Clnkl tamamen akademik okuyucu igin yazilan bir metni herkesin anlayacagi bir hale
sokmamda essiz Onerileri oldu.
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Salahaddin’in Gemileri



